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Einleitung

Der Seehafen Brake liegt 26 Kilometer stromaufwarts
an der Unterweser. Am seeschifftiefen Wasser erstre-
cken sich moderne Umschlag- und Siloanlagen ent-
lang der rund 2,5 km langen Stromkaje mit insgesamt
acht Schiffsliegeplatzen. Als multifunktionaler Spezi-
alhafen nimmt er eine Nischenfunktion zwischen
den groflen Universalhafen ein. Der Hafen ist mit ei-
nem maximalen Tiefgang von 11,9 m (geplant 12,8 m)
zu erreichen.

Durch seine Lagerkapazitaten verfugt der Hafen uber
eine bedeutende regionale und uberregionale Versor-
gungsfunktion der landwirtschaftlichen Betriebe
und der Muhlenindustrie mit Futtermitteln und Ge-
treide. Zudem ist Brake einer der grofiten Breakbulk-
Hafen Europas und dient als wichtige Drehscheibe
flr Forstprodukte wie Zellulose und Holz, pflanzliche
Ole, Stahl- und Projektladungen sowie Windener-

gie-Komponenten.

Der Seehafen Brake ist nach dem Landlord-Modell or-
ganisiert. Betreiberin der offentlichen Infrastruktur
und Auftraggeberin des Perspektivpapiers ist die Nie-
dersachsen Ports GmbH & Co. KG als grofRte Infra-
strukturbetreiberin offentlicher Seehafen, Inselver-
sorgungshafen und Regionalhafen an der deutschen
NordseekuUste.

Das vorliegende Perspektivpapier wird als Hafenent-
wicklungskonzept in Anlehnung an das Papier des
Niedersachsischen Ministeriums fur Wirtschaft, Ver-
kehr, Bauen und Digitalisierung und der Arbeitsge-
meinschaft Niedersachsische Seehafen »Der Hafen
Niedersachsen 2020 — ein Perspektivpapier« bzw. das
»Perspektivpapier — Der Hafen Niedersachsen 2025«
verstanden. Mit dem Perspektivpapier sollen Maf3-
nahmen zur Sicherung des Status quo sowie zur
langfristigen Entwicklung und dauerhaften Star-
kung des Seehafens Brake entwickelt werden.
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Seeseitige Umschlagentwicklung

Der Blick auf die Statistik zeigt, dass der Braker Hafen
sowohl eine Drehscheibe fur zahlreiche Guter — vom
Massengut bis zur Projektladung - darstellt als auch
eine grundsatzlich positive Entwicklung der Uber ihn
gehandelten Umschlagmengen aufweist.

Nach Ruckgangen beim seeseitigen Guterumschlag
in den Jahren 2020 und 2021, die sich u. a. auch auf
die Corona-Pandemie zuruckfuhren lassen, konnte
im Jahr 2022 wieder das Vorkrisen-Niveau und mit
6,85 Mio. Tonnen sogar ein neuer Rekordwert erreicht

werden. Die wesentlichen Treiber dafur sindu.a.
die positive Entwicklung in der mit Abstand grofiten
Gutergruppe Futtermittel sowie Zuwachse beim Um-
schlag von Zellulose, Holz und Speisedl. Der Um-
schlag von Eisen & Stahl ist stabil, wahrend die
Gutergruppen Getreide und Dungemittel einem
rucklaufigen Umschlagtrend unterliegen. Die zuvor
genannten Top-7-Gutergruppen machen mehr als
96 % des gesamten seeseitigen Guterumschlags im
Hafen Brake aus.

Abbildung 1 — Seeseitiger Giiterumschlag nach Giitergruppen in Mio. Tonnen
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Umschlagprognose

Die Umschlagprognose fur die strategischen Markt-
potenziale des Hafens Brake bis 2035 basiert auf einer
umfangreichen Einbindung und Befragung relevan-
ter Stakeholder und auf der Berucksichtigung von
EinflussgroRen auf Makro-, Meso- und Mikroebene.

Sie setzt sich zusammen aus einer Prognose fur die
sogenannten Bestandsgutergruppen, d. h. Guter, die
bisher schon im Hafen Brake umgeschlagen wurden,
sowie Potenzialen, d. h. Guter, die bislang noch nicht
Uber den Hafen Brake umgeschlagen werden. Die

Prognoseergebnisse zeigen, dass fur den Hafen Brake
deutlich hohere Guterumschlagpotenziale bestehen,
die die bislang realisierten seeseitigen Guterum-
schlagmengen der bisherigen Spitzenjahre 2015 und
2022 ubertreffen.

Far die Prognose wurde die Anpassung der Weser-
fahrrinne vorausgesetzt und fur den Fall, dass eine
Anpassung nicht erfolgt, eine erste Abschatzung des
daraus resultierenden Effekts vorgenommen.

Abbildung 2 — Sondereffekt Fahrrinnenanpassung Weser in Tonnen
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Basierend auf der Potenzialprognose fur den seeseiti-
gen Umschlag der einzelnen Hauptgutergruppen er-
gibt sich fur die verschiedenen Hinterlandverkehrs-
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trager StraRe, Schiene und Binnenschiff folgende
Hinterlandverkehrsprognose.




Perspektivpapier fur den Seehafen Brake

Abbildung 3 — Prognose Hinterlandverkehr
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Wesentlicher Treiber der Verteilung im Hinterland-
verkehr, z. B. fur Agribulk, ist die Fortschreibung des
wesentlichen Trends weg von der Strafle hin auf die
Schiene. Gleiches gilt fur das Binnenschiff, das auf-
grund seiner nachhaltigen Charakteristik ebenso an
dem Trend ,weg von der StraRe’ partizipiert.

Quelle: eigene Berechnung
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Zusammengefasst kann festgehalten werden, dass
der Hafen Brake mit seiner gut entwickelten trimoda-
len Anbindung besonders gut von den verschiedenen
Wachstums-/Strukturtrends profitieren bzw. seine
wichtige lokale/regionale logistische Funktion aus-
spielen kann.

Abbildung 4 — Umschlagprognose See- & Binnenverkehr

Woo0 Woos W20 W20 B 2030 2035

Ist-Werte Prognose

In Mio. Tonnen Bestand

I .70
I /67
I .48
I 3,77
I 4,10
B 0.53
B 0.57
D 0,45
W 0,55
W 0,55
0,55
P 054
1,11
P 0,51
. 173
I 212
1,54
J 0,28
J 0,33
| 0,13
| 0,13
| 0,14
0,14
J 0,13
| 0,05
W 0.56
W 0,63
W 0.59

O
™M
—
=]

M

o

()

Potenzial (Neugeschaft) ©
>~
‘ N
<
|| ST
)
1 o~ O
mﬁgh o R
h Y ggmaqd ©Q o NS
. 1O 000 o X -
L F 00 ) 1 9 L oo l. NN Y;o g l 938
S oo o coo o . Soo
o
‘\(\

& o X A\ NG > 2 ) 5 S
&,@& & o Sty <2 S & L & e\\é@ = &
) 5 © &P S s® & L FF S <
5 & S5 e & S &
& < P < ¢ et e
Q‘@ o OQI%

Quelle: eigene Berechnung

Perspektivpapier fur den Seehafen Brake

Bestandsaufnahme

Der Hafen Brake hat zurzeit eine genutzte Gesamtfla-
che von ca. 120 ha, wobei diese sich seit dem Jahr
2000 von 60 ha verdoppelt hat. Dieses zeigt grund-
satzlich die positive wirtschaftliche Dynamik des Ha-
fens in den letzten Jahren. Die nachstehende Abbil-
dung =zeigt eine Untergliederung des Hafens in
einzelne Hafenbereiche, in denen die wichtigsten

Wertschépfungsketten und Hafenfunktionen sowie
Entwicklungspotenziale konzentriert sind. Ziel dabei
ist es, eine nicht zu globale oder zu kleinteilige Diffe-
renzierungsebene festzulegen, die es erlaubt, eigen-
standige strategische Entwicklungspfade zu entwi-
ckeln und als Ergebnis des Projektes entsprechende
Handlungsempfehlungen abzugeben.

Abbildung 5 — Flacheneinteilung nach Wertschépfungsfunktionen (schematische Darstellung)
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5. Niedersachsenkai

6. administrative Flachen

7. Erweiterungsflachen im aktuellen Verhandlungsvérfahren

8. Erweiterungsflachen frei

Nr. Name / Hafenabschnitt

Funktion

1 Binnenhafen/Kanalhafen

Altester Hafenteil des See-/Binnenhafens Brake mit relativ enger
Verflechtung zur stadtischen, nicht-industriellen Nutzung und
mit nahezu keinem wasserseitigen Guterumschlag (hohe
Mischnutzung).

Althafen — Getreide/Futter-

Hier finden mit einem hohen Automatisierungsgrad der Um-

2 mittelumschlag (Siidpier) schlag und die Lagerung des Getreides/Futtermittels, ein
g b wesentliches Kerngeschaft des Hafens Brake, statt.
Hier finden der Umschlag von Breakbulk und Projektladung
(Brake Logistics Center der Firma J. Muller) und die Lagerung
Althafen - N
3 Multi-Purpose (Nordpier) von Holz und Zellstoff, der Umschlag von Massengutern, der
nicht Uber die Siloanlage erfolgt (z. B. Bio-Getreide, Futtermittel-
zusatzstoffe, Dungemittel, Schrot) statt.
Auf diesen Flachen wird ausschliefflich der Pflanzendlumschlag
4 Olenex .
abgewickelt.
Auf diesen Flachen konzentriert sich das in den letzten Jahren
5 Niedersachsenkai - im Hafen Brake neu entwickelte Umschlaggeschaft von Stahl-

Stickgut/Projektladung

rohren/Projektladung und von Onshore-Windkraft-
komponenten sowie Zellulose und Holz.




Perspektivpapier fur den Seehafen Brake

Auf diesen Flachen sind im Wesentlichen die Aktivitaten von
6 NPorts sowie weiteren offentlichen Institutionen wie der WSA

Flachen fur Hafenadministration/
Support-Flachen

und das Verwaltungsgebaude der Firma J. Muller konzentriert.

Hierbei handelt es sich um Entwicklungsflachen im Hafen, fur
die es bereits konkrete Nutzungsplane gibt und die an zukunf-

Entwicklungsflachen mit

7 bekannter Nutzung

tige private Betreiber durch Niedersachsen Ports auf Basis von
Erbbaurechtsvertrage vergeben werden sollen, auf denen zum

Teil konkrete BaumaRnahmen durch die privaten Betreiber/
Investoren stattfinden.

Hierbei handelt es sich um schon formal ausgewiesene
Hafen-Entwicklungsflachen bzw. Flachen, die sich aus Sicht

8 freie Entwicklungsflachen

von Niedersachsen Ports prinzipiell fur die Hafenentwicklung

nutzen lieRen, bei denen es aber noch keine privaten
Interessenten fur eine Nutzung gibt.

Der Braker Hafen verfugt uber moderne, spezialisier-
te Hafenanlagen mit acht Liegeplatzen fur das Be-
und Entladen von bis zu 270 m langen Seeschiffen
sowie von Kustenmotor- und Binnenschiffen. GroRe

Kapazitatsauslastung

Auslastung der Liegeplatze

Fur die Auswertung der Liegeplatzauslastung ist laut
Fachliteratur zu beachten, dass die erreichbare Maxi-
malauslastung eines Liegeplatzes abhangig von der
Anzahl der Liegeplatze in einer Gruppe ist und von
40 - 70 % reichen kann (siehe folgende Tabelle). Die
restlichen 30 — 60 % enthalten zeitliche Faktoren fur
die An- und Ablegevorgange und fur die Abstande
zwischen den Schiffen.

Bei der Auswertung ist zu beachten, dass die Verfug-
barkeit der Liegeplatze durch weitere Effekte, die hier

und schwere Stuckguter lassen sich uber diese eben-
so schnell und effizient umschlagen wie Massen-
schuttguter.

nicht erfasst sind, weiter verringert wird. Hauptsach-
lich sind hier die Tideabhangigkeit des Hafens und
die regelmaRigen Baggerungsarbeiten zur Wassertie-
feninstandhaltung zu nennen.

Zusatzliche Guter aus Neugeschaft, die voraussicht-
lich einen eigenen Liegeplatz bendétigen, sind noch
nicht bertcksichtigt (Flissiggut, H,-Carrier). Die Er-
gebnisse sind im folgenden Diagramm dargestellt. Es
wurden zudem die maximal erreichbaren Auslastun-
gen eingetragen (gestrichelte Linien).

10
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Abbildung 6 — Prognose der Liegeplatzauslastung
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Quelle: eigene Auswertung

Aus der Auswertung ist ersichtlich, dass alle Liege-
platzgruppen perspektivisch an die Grenze ihrer ma-
ximal erreichbaren Auslastung kommen. Insbeson-
dere fur den Niedersachsenkai ist die Notwendigkeit

eines zusatzlichen Liegeplatzes erkennbar. Dieser soll
zukunftig auch als Entlastung fur die Nordpier die-
nen, da hier ein signifikanter Anstieg der Auslastung
erwartet wird.

Auslastung der Lager- und Umschlagflachen

Analog zur Liegeplatzauslastung wurde die Prognose
des Flachenbedarfs anhand des erwarteten Umschlag-

zuwachses der Gutergruppen erstellt. Es ergeben sich
fur die betrachteten Jahre die folgenden Anforderungen:

Abbildung 7 — Flachenbedarfsprognose fiir offene und gedeckte Lagerflachen

Gesamtbedarf nach raumlicher Zugehodrigkeit an Liegeplatz/Kajen
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Tabelle 1 — Jahrlicher Zuwachs des Flachenbedarfs

Perspektivpapier fur den Seehafen Brake

Abbildung 8 — Perspektive 2035 Niedersachsenkai

[ ]
Jahrlicher Zuwachs vorhanden bis bis bis Summe Summe
Flachenbedarf in ha (absolut) 2025 2030 2035 Zuwachs (absolut)
Nordpier 71 73 0,8 47 12,8 19,9
offene NSK 20,3 47,3 15,9 23,8 39,4 59,6
Lagerflachen
Summe 27,4 54,6 16,7 -19,1 52,1 79,5
Stuidpier 4,6 0,5 0,4 0,4 1,4 5,9
gedeckte Nordpier 13,5 10,1 -0,1 -0,1 9,8 23,3
Lagerflachen
NSK 3,6 11 -0,1 -0,1 0,8 4,5
Summe 21,7 11,6 0,2 0,2 12,0 33,7

Quelle: eigene Auswertung

Handlungsempfehlungen

Hafeninfrastruktur, Hafenflachen und -strukturen fir

Bestands- und Neugeschaft entwickeln

Fur die Erweiterung der wasser- und landseitigen
Hafenumschlagstrukturen im Zusammenhang mit
dem prognostizierten Umschlagzuwachs werden die
folgenden MaRnahmen empfohlen:
> Herstellung eines dritten Liegeplatzes am Nieder-
sachsenkai (NSK) und die Schaffung groffraumiger
Lagerkapazitaten (Spulfeld NSK bzw. Flache Gemar-
kung Golzwarden, nédrdlicher Teil) durch den Bau
von ca. 290 m Kaimauer (bei Ubernahme des Fahr-
anlegers), Nassbaggerung und Sandauffiillung, ca.
1,5 km Gleise sowie geschlossene und offene
Lagermoglichkeiten.

~

Graduelle ErschlieRung der Flache Boitwarder Gro-
den sudlich Gleisbogen fur Mischnutzung durch
Nordpier und Niedersachsenkai als Hafenlager- und
-umschlagflache mit einer Groée von ca. 20 ha. Ne-
ben der regularen StraRenanbindung an die Nord-
stralle sollte der Bereich auch durch eine eigene
Bahnanbindung erschlossen werden. Zur Verbesse-
rung der Konnektivitat der Flache ist eine Erweite-
rung der Nordstrale sowie der bestehenden Stra-

Renbrucke uber die Bahngleise 20 und 21 zu
untersuchen. Auf der Flache sollen mehrere grofR-
raumige Hallen fur die witterungsgeschutzte Lage-
rung errichtet werden.

v

Der Ausbau der Lagerkapazitaten im Agri-Bulk-Ter-
minal konnte durch die Umwidmung von Flachen
im sudlichen Abschnitt Nordpier, die zurzeit vor-
rangig fur die Lagerung von Holz genutzt werden,
erfolgen. Private Investitionen, wie der Bau von Silo-
anlagen und Forderbandern, konnten ebenfalls zu
diesem Zweck beitragen.

~

Eine Rast- und Tankanlage sollte errichtet werden,
um eine hohere Servicequalitat und Effizienz fur
LKW-Verkehre zu erzielen.

Mittelfristig ist zu untersuchen, ob die WSA-Flachen
und -Anleger dem Hafen zur Verfugung gestellt wer-

~

den kdnnen. Durch die zentrale Lage eignen sich die
Flachen besonders fur die Entwicklung eines weite-
ren Liegeplatzes, zum Beispiel fur RoRo-Fracht oder
als Umschlagplatz fur Flussigguter.

12
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Lager-/Umschlagflache
Spiilfeld NSK

Flache zur Ansiedlung

e

=
ERER Y

hafenaffiner Betriebe

EERRENEN
RERRsgRE>

I
WHRIRE

Q

3. Liegeplatz NSK

13



Perspektivpapier fur den Seehafen Brake

Im Zusammenhang mit der angestrebten Ansiedlung

hafenaffiner Betriebe werden folgende spezifische

MaRnahmen vorgeschlagen:

> Die Flache Boitwarder Groden nérdlich Gleisbogen
sollte fur die Ansiedlung hafenaffiner Betriebe vor-
gesehen und durch graduelle ErschlieBung darauf
vorbereitet werden. Abhangig von der Ausgestal-
tung des Investitionsmodells kénnte NPorts den
Bau von ErschliefRungsstralRen und die Bereitstel-
lung der Medienversorgung Ubernehmen. Je nach
Bedarf der Betriebe konnte auch die Errichtung ei-
ner eigenen Bahnanbindung erwogen werden, die
durch private Investitionen unterstutzt werden
konnte. Fur die Erschlieffung ist der Bau von ca. 4km
Strallen mit Medienversorgungen und von mehre-
ren Kreuzungen notwendig.

> Um den Verkehr im Hafen zu verbessern und eine
kreuzungsfreie Durchfahrt vom Niedersachsenkai
zur Flache Boitwarder Groden nordlich Gleisbogen
innerhalb des ISPS-Bereichs zu erméglichen, sollte

eine Strallenbrucke uber die Nordstralie von einer
Lange von ca. 200 m hergestellt werden.

> Die wassernahe Flache zwischen dem Gelande des
Wasserstraflen- und Schifffahrtsamt Weser-Jade-
Nordsee, Standpunkt Klippkanne, dem Niedersach-
senkaiund Olenex sollte erschlossen werden, um sie
fur die Hafennutzung nutzbar zu machen.

In anderen Untersuchungen wurde der Ausbau der

Hafenbahn als weitere kritische MaRnahme fur den

Hafen Brake formuliert. In diesem Rahmen ergeben

sich die folgenden EinzelmalRnahmen:

> Herstellung einer Spitzenuberspannung fur die Vor-
stellgruppe Boitwarder Groden

> Herstellung von Bremsprobeanlagen an den Vor-
stellgruppen Boitwarder Groden und Niedersach-
senkai

> zusatzliche Aufstellgleise nordlich der Vorstellgrup-
pe NSK nach Bau des 3. LP NSK

> Bau einer dynamischen Gleiswaage an Gleis 121

> Verlangerung des Gleises 36

Stadt & Hafen im Einklang entwickeln

Die positive Entwicklung des Hafens Brake war auch
deshalb moglich, weil die Stadt Brake und NPorts bei
genehmigungstechnischen Fragestellungen hinsicht-
lich der Weiterentwicklung des Hafens und der betrof-
fenen Flachen an einem Strang gezogen haben. Dieses
gemeinsame Vorgehen ist bei der Erschliefung und
Bauleitplanung fur noch zur Verfugung stehende und
zukunftige Erweiterungsflachen ebenso erforderlich,
um den Hafen anforderungsgerecht und zukunftsori-
entiert weiterzuentwickeln. Angesichts der aufgezeig-
ten Bedarfe sollte der Fokus dabei auf dem Areal Boit-
warder Groden ndérdlich Gleisbogen und dem dafur
notwendigen Bebauungsplan liegen.

Auch mit Blick auf den Binnenhafen und seiner strate-
gischen Bedeutung als Pufferzone zwischen Wohnbe-

bauung und Hafenaktivitaten ist angesichts der im
Masterplan Innenstadt zum Ausdruck gebrachten stad-
tebaulichen Ambitionen ein gemeinsames und abge-
stimmtes Vorgehen erforderlich. Im Umfeld des Bin-
nenhafens besteht Entwicklungspotenzial fur eine
gezielte Flachenaufwertung, ohne dass die Funktion
des Hafenbeckens als Schutzhafen beeintrachtigt wird.
Hier bietet sich insbesondere eine gewerbliche Quar-
tiersentwicklung fur die Stadt Brake an, wobei diese an
einige Nebenbedingungen geknupft werden bzw.
NPorts als Hafenbetreiber die Moéglichkeit gegeben
werden muss, hier unmittelbar an einer positiven wirt-
schaftlichen Entwicklung zu partizipieren. Eine Wohn-
nutzung sollte dabei ausgeschlossen werden, um mog-
liche Zielkonflikte mit dem Hafenbetrieb zu vermeiden.

Beitrag zur regionalen wirtschaftlichen Transformation leisten

Der Hafen leistet bereits einen wichtigen Beitrag zur all-
gemeinen Daseinsvorsorge im Land Niedersachsen
und daruber hinaus. Insbesondere im Bereich der Ener-
giewende sowie in der Kreislaufwirtschaft konnten hier
im Rahmen der Studie neue Potenziale aufgedeckt wer-
den, die sich zum Teil auch synergetisch mit bestehen-
den Geschaftsfeldern im Hafen entwickeln lassen und
im Folgenden beispielhaft beschrieben werden:

> Kreislaufwirtschaft: Der Hafen Brake ist ein bedeuten-
der Exportstandort fur Stahlprodukte, insbesondere
Rohren. Er hat sich diesbezuglich in den letzten Jah-
ren zu dem wichtigsten maritimen Logistikstandort
fur die Salzgitter AG als grofiter Stahlproduzent in Nie-
dersachsen etabliert. Die Stahlproduktion wird zu-
kunftig immer starker im Sinne der Kreislaufwirt-
schaft auf hochwertigen Stahlschrott zurtickgreifen,
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der entweder importiert oder aber in Deutschland
»produziert« wird. Produziert meint, dass im Rahmen
eines industriellen Recyclingprozesses von Anlagen
erhebliche Mengen an Stahlschrott entstehen, z. B. bei
der Verschrottung von Seeschiffen. Aufgrund der bis-
herigen sehr umweltschadlichen Verschrottung von
Seeschiffen in Drittwelt-Landern und dem oben ge-
nannten steigenden Bedarf nach Stahlschrott wurden
in den letzten Jahren neue Technologien zur umwelt-
schonenden, aber auch hocheffizienten, zum Teil
automatisierten Schiffsverschrottung etabliert. Die
vorgelegte Studie zeigt, dass der Hafen Brake die Vor-
aussetzungen fur die Ansiedlung einer solchen mo-
dernen Schiffsverschrottungsanlage bietet und der
Standort, unter Einbeziehung der gesamten Waren-
flisse (up- & downstream) der regionalen Stahlindus-
trie sowie dem zusatzlichen Import von Stahlschrott
und dem bestehenden Export von hochwertigem
Stahl, zu einem echten Stahl-Hub im Sinne der Kreis-
laufwirtschaft entwickelt werden kann. Dieser Ansatz
sollte von NPorts gemeinsam mit der Industrie, d. h.
sowohl mit den Investoren und Betreiber einer Recy-
clinganlage als auch mit Abnehmern des Stahlschrotts
wie Stahlproduzenten konsequent entwickelt werden.
> Alternative Energietrager (wasserstoffbasiert): Die Stu-
die zeigt zudem, dass Brake die Voraussetzungen fur
den Aufbau eines »kleineren« Importterminals fur

Wasserstoff-Carrier wie Ammoniak, Methanol oder
LOHC sowie Flussigwasserstoff erfullt. Gegebenenfalls
ist die Versorgung von einem der gerade etablierten
groflen Importterminals in Deutschland oder den Nie-
derlanden ein denkbares Szenario. Zum einen kdénn-
ten hier innerhalb des Hafens bestimmte Betriebsteile
(mobile Landstromversorgung sowie Transformation
der Antriebsformen bei Umschlagequipment) auf die-
se neuen »umweltfreundlichen« Energietrager umge-
stellt werden bzw. eine Bebunkerung von See- und
Binnenschiffen mit diesen neuen Kraftstoffen erfol-
gen, so dass Emissionen im Hafen reduziert und pers-
pektivisch das Ziel der CO,-Neutralitat erreicht wer-
den kann. Zum anderen konnte so der lokale/regionale
Bedarf z. B. im Bereich Mobilitat (Individual- sowie
kommerzieller Personen- und Warenverkehr) sowie
der steigende Bedarf von Industrie und verarbeiten-
dem Gewerbe gedeckt werden. Es ware dabei auch
moglich, Teile der Hafenentwicklungsflaichen fur
technische Anlagen zur Ruckabspaltung des Wasser-
stoffes aus den Wasserstoff-Carriern zu nutzen (hierfur
gibt es eine Reihe von potenziellen Investoren). Die
Aktivitaten sollten nach Moglichkeit im Einklang und
synchronisiert mit anderen Entwicklungs-/Projekt-
aktivitaten im Landkreis zu dem Thema stattfinden.

Infrastruktur im Hafenumfeld anforderungsgerecht und

zukunftsorientiert entwickeln

Eine leistungsfahige Anbindung des Hafens an das
Ubergeordnete StraRen- und Schienennetz spielt eben-
SO wie eine gute seeseitige Erreichbarkeit eine zentrale
Rolle fur die Wettbewerbsfahigkeit von Seehafen im All-
gemeinen und dem Standort Brake im Besonderen.
Der Fokus sollte sich dabei auf folgende Projekte richten:
» Fahrrinnenanpassung Auen-/Unterweser und somit
Verbesserung der tideunabhangigen seeseitigen Er-
reichbarkeit
> Ausbau B 212 Richtung Bremen und somit Verbesse-
rung der strallenseitigen Erreichbarkeit mit Blick auf
eine wichtige Zielregion des Hafens im naheren Um-
feld (Nahverkehr)

> Auflésung des Bottleneck Huntebriicke und somit
Verbesserung der schienenseitigen Erreichbarkeit mit
Blick auf Zielmarkte des Hafens im weiteren Umfeld
(Fernverkehr)

> Umsetzung der geplanten Tank- und Raststation fur
Lkw und somit Schaffung von Abstell-/Pufferflichen
fur Lkw und zusatzlichen Services und Versorgungs-
moglichkeiten (H,-Tankstelle) zur Beschleunigung der
Dekarbonisierung von Lkw-Verkehren im Hafenum-
feld und der Region
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Nachhaltigkeit

Nachhaltiges Handeln und die Verpflichtung zur
Weiterentwicklung von Umweltstandards im Hafen-
betrieb werden durch NPorts bereits heute umgesetzt
und die damit verbundenen Aktivitaten zur Nachhal-
tigkeit unter der Marke hafen+ gebundelt. hafen+um-
fasst dabei alle 6konomischen, sozialen und dkologi-
schen MaRnahmen, die dem Ziel einer nachhaltigen
Hafenbewirtschaftung dienen. Fur ein nachhaltiges
Handeln in der Hafenwirtschaft kommen generell
folgende Mafilnahmen bzw. Anforderungen infrage.

Bau
> Umsetzung einer energieeffizienten Bauweise
» Verwendung nachhaltiger Baustoffe
> ressourcenschonende Verwendung von Bau-
stoffen
> Beruicksichtigung von Transportentfernung und
Wahl der Transportmittel bei der Bewertung der An-
gebote fur Baustofflieferungen (z. B. Asphaltliefe-
rung)

Betrieb

> weiterhin Gewahrung von Rabatten fur umwelt-
freundliche Schiffe, die hohe Umweltstandards er-
fullen
> elektronische Verkehrsleitsysteme: Optimierung der
Verkehrsablaufe, Reduzierung von Wartezeiten in
den Gates (Reduktion von Schadstoff- und Schall-
emissionen)
> Erfassung und fachgerechte Entsorgung von
Schiffsabfallen
> Einsatz emissionsarmer Umschlaggerate: Verwen-
dung von Elektromotoren, Kapselung der Motoren
zur Schalldammung
» Einsatz regenerativer Energien (Photovoltaik, Wind-
energie) zur Versorgung der Hafenbereiche
> Verwendung von LED-Technik fur die Beleuchtung
> Einsatz umweltfreundlicher Fahrzeuge wie z. B. Erd-
gas- oder Elektrofahrzeuge
> thermische Isolierung von Gebauden
> prozessgesteuerte Optimierung der Einschaltdauer
von eingesetzten Geraten (z. B. in der Férdertechnik)
> Recycling von Brauchwasser
> Arbeitsablaufe innerhalb der Burogebaude (sofern
notwendig)
> Verwendung von Elektrogeraten mit niedri-
gem Energieverbrauch
> Abfalltrennung
> Verwendung von Recyclingpapier
Von den zuvor genannten MaRfRnahmen werden bei
der Bewertung der Entwicklungsvarianten standort-
bezogen jene MaRnahmen identifiziert, die vorrangig
zu einer Minimierung von Umweltbelastungen im
Umfeld der Hafenbereiche beitragen konnen.
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Der Seehafen Brake liegt rund 26 km stromaufwarts der Wesermundung. Am seeschifftiefen
Wasser erstrecken sich moderne Umschlags- und Siloanlagen entlang der rund 2,5 km langen
Stromkaje mit insgesamt acht Schiffsliegeplatzen. Als multifunktionaler Spezialhafen punk-
tet Brake mit Schnelligkeit, Flexibilitat und einer breiten Dienstleistungspalette. Der Hafen ist
mit einem maximalen Tiefgang von 11,9 m (geplant 12,8 m) zu erreichen.

Ihr Kontakt zu uns:

Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG
Niederlassung Brake

Brommystralie 2

26919 Brake

T: +49 4401 9250

brake@nports.de

www.nports.de
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